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Testowany IS to najmniejszy sedan Lexusa. Auto ukazato sie w 1998 roku w Genewie. W tym samym
miejscu, lecz siedem lat pdzZzniej miata miejsce premiera dlugo oczekiwanej, drugiej generacji z pierwszym
silnikiem diesla. IS, tak jak i jego wiekszy brat GS, zostat zaprojektowany zgodnie z japonska ideg L -
Finesse. Filozofia ta znana jest réwniez z koncepcyjnych modeli LF-S oraz LF-C. Czerpie ona z japonskiej
kultury, nawigzuje takze do wspodtczesnosci. Do fundamentalnych zasad motywu L - Finesse nalezg
kontrastowo prostota, rozumiana w pozytywnym sensie jako prostolinijno$¢ formy, elegancja bedaca
nieodtaczng cechg projektu oraz szczegdlne dopieszczanie detali. Elementy te staty sie podstawg
stworzenia nowej dynamiki Lexusa.
OoOooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooaan
OOOOOOSTYLISTYKA

Finezyjne wzornictwo modelu IS widoczne jest w projekcie nadwozia. Mowa o pewnych liniach
zestawionych z niekonwencjonalnymi wypuktosciami i przettoczniami. Nowy IS jest 0 90 mm dtuzszy i o
75 mm szerszy od swojego poprzednika. Dzieki temu zabiegowi auto nabrato sportowego zaciecia, a cata
konstrukcja wydaje sie by¢ bardziej masywna. Agresywny charakter IS&rsquo;a podkresla chromowany
grill z logiem marki. Ostre ksztatty soczewkowych reflektoréw przednich, w komplecie z solidnym
zderzakiem, w ktéry wbudowano w dos¢ nietuzinkowy sposob Swiatta przeciwmgielne oraz specyficzny
ksztatt maski robig wrazenie jakby auto patrzyto na nas ztowrogo.
OO0O00OOooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooono
OOO00OOMuskulatura IS&rsquo;a zaznacza sie poprzez rozlegtg powierzchnie linii bocznej zatamanej
jedynie pod poziomem szyb ozdobionych wokdt chromem. W tym miejscu szczegdlnie uzewnetrznia sie
krasa Lexusa. Intrygujacym widokiem sg nowe, sportowe lusterka boczne zamontowane w drzwiach.
Ksztalt tylnych stupkdéw przybrat forme charakterystycznego dla wzornictwa marki zwrotu. Japonska
symbolika wykreowata w ten sposob nowg wymowe dynamizmu. Sferyczny profil dachu podkresla
aerodynamiczne witasciwosci samochodu. Przettoczenia na boku auta nadaty rowniez ksztatt reflektorom
tylnym oraz urozmaicity projekt klapy bagaznika.
OO0O00O0O0000O0O0000O000OoOoOoooOoooooOooooooodgooodooooddwarty uwagi
staje sie tez ogromny i solidny zderzak, ktéry nakresla potencjat IS&rsquo;a. Zainstalowano w nim
rowniez czujniki cofania. Z tytu widnieje dodatkowe $wiatto stopu typu LED. Aluminiowe szesnastocalowe
felgi eksponujg poniekad elegancje i potwierdzajq japonska teorie o prostocie i dbatosci o detale.

WNETRZE

Testowany model IS&rsquo;a to uboga wersja - jesli tak w ogole mozna powiedzie¢ o Lexusie. Tak czy
inaczej jest to najstabsza wersja samochodu, z posrdd tych, ktére mieliSmy okazje testowaé. Pomimo
tego nie mozna jednak zarzucic¢ projektantom niechlujnosci. Niebagatelnym elementem koncepcji L -
Finesse jest estetyka i perfekcja wykonania. Test troche szaro, ze wzgledu na ciemng barwe wiekszosci
elementow.
OOoOooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooaan
OOOOOOw projekcie jak przystato na Lexusa zachowana zostata harmonia. Lexus nie musi zatem na
site szuka¢ mitosnikdw. Model ten potrafi zaczarowac i posiada to co$, cos czego brak niemieckim
konkurentom. Siedzenia IS&rsquo;a pokryte zostaty szykownym materiatem o czarno - granatowej
barwie. Kontrastem do nich sg chromowane elementy tj. klamki oraz plastik na drzwiach i konsoli
centralnej imitujgce szlachetny metal. Ze strony technicznej Lexus cieszy sie wyjatkowym uznaniem.
Konsola srodkowa jest wrecz intuicyjnie prosta w obstudze. Problemoéw nie stwarza rowniez bogaty w
przyciski panel obstugi radia ze zmieniarka na szes¢ ptyt CD. Zestaw trzynastu gtosnikéw wydobywa z
siebie czyste i przyjemne dla ucha dzwieki.
OoOoOoOoOooooooooooooooooooooogoooooooooooooooooooooooooon
OO0O0OO0OW konsoli Srodkowej umieszczono réwniez automatyczng klimatyzacje dwustrefowg z filtrem
przeciwpytowym. Kierownica, ktérg za razem mozemy obstugiwac radio i tempomat, zostata obszyta
wysokiej jakosci, miekkg w dotyku skoéra. Wysoko rozwinieta, japonska mysl techniczna stworzyta
technologie zwiekszajaca wyrazisto$¢ wskaznikéw predkosci i obrotéw, nie meczacg oczu, wystepujacg
pod nazwg Optitron. Manualnie regulowane, komfortowe i ergonomiczne fotele przednie zapewniajq
doskonate trzymanie boczne. Pomiedzy nimi znajduje sie podtokietnik bedacy réwniez praktycznym
schowkiem. Przed nim umieszczono miejsce na butelki. Przydatne nam drobiazgi pomiesci schowek przed
pasazerem z przodu lub w bocznych kieszeniach. Ilo$¢ miejsca z tytu niestety nie jest zachwycajaca, ale
tez nie naganna. Do dyspozycji na tylnej kanapie mamy tez szeroki podtokietnik z dodatkowym
schowkiem. Lexus posiada rowniez efektowne, dodatkowe os$wietlenie.
OoOooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooaan
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OO0OOOOElektrycznie regulowane, sktadane i podgrzewane sg lusterka boczne. Z przodu i z tytu
zainstalowano lampki do czytania typu LED. Uzytkownik bez uzycia kluczyka uruchamia silnik za pomocg
przycisku startowego W standardzie otrzymujemy oczywiscie elektrycznie otwierane szyby przednie i
tylne. Dtugo mozna rozpisywac sie w kwestii bezpieczenstwa IS&rsquo;a. Po pierwsze nalezy wspomniec,
iz konstrukcja przednich siedzen zmniejsza urazy szyi i gtowy w przypadku kolizji (WIL). W Lexusie
zainstalowano ponadto ogromng ilo$¢ poduszek powietrznych. Auto ponadto otrzymato az pie¢ gwiazdek
w testach EuroNCAP. Mieszczg sie wiec tutaj poduszki powietrzne kierowcy i pasazera, kurtyny
powietrzne, poduszki powietrzne boczne w oparciach foteli przednich (TAP) i poduszki powietrzne
chronigce kolana dla kierowcy i pasazera. Pasy bezpieczenstwa wyposazone sg w napinacze z
ogranicznikami sity napiecia foteli przednich i tylnych zewnetrznych. Przewozac dzieci mamy mozliwosé
dezaktywacji poduszki powietrznej pasazera oraz mozemy wykorzysta¢ zaczepy do mocowania fotelika
dzieciecego w systemie ISOFIX.
OoOooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooaw
czasie jazdy kierowce wspomaga szereg genialnych technologii. Do najwazniejszych nalezy system ABS z
uktadem elektronicznego rozdziatu sity hamowania EBD, system kontroli trakcji TRC, kontrola stabilnosci
toru jazdy VSC i wspomaganie kierownicy uzaleznione od predkosci jazdy (EPS). Pojemnos¢ bagaznika
najmniejszego z szeregéw Lexusa pozwala na przewozenie sporych przedmiotéw, poniewaz wynosi az
378 I.

SILNIK

Testowany egzemplarz wyposazony byt w najstabsza jednostke napedowg oferowang przez producenta.
Silnik wysokoprezny o pojemnosci 2,2 | dysponowat mocg 177 KM i momentem obrotowym wynoszacym
400 Nm. Pozwalato to na rozpedzenie matej, wazacej 1655 kg limuzyny do 100 km/h w czasie niewiele
ponad 9 sekund. Predko$¢ maksymalna zamykata sie w granicach 215 km/h. Wyniki zadowalajace jak na
ekskluzywne autko rodzinne.

Réwniez spalanie stato na przyzwoicie niskim poziomie. W miescie Lexus potrzebowat niewiele ponad 9
litrow ON/100 km. W trasie spadato do 6,5 1/100 km a w cyklu mieszanym wyniosto 8 litrow. Niestety nie
ma aut idealnych. Najwiekszg wadg ISa byta szesciobiegowa, manualna skrzynia biegoéw, a doktadnie
przetozenie pierwszego biegu. Wydawato sig, ze jest on tu zbedny. Po odpuszczeniu sprzegta,
obrotomierz pokazywat juz wysokie obroty i trzeba byto w ekspresowym tempie wrzuci¢ drugi bieg. Poza
tym, dos$¢ denerwujacym mankamentem skrzynia pracowata precyzyjnie i bez zastrzezen.

PODSUMOWANIE

Lexus IS to idealny wybor dla osdb chcgcych wstapi¢ w szeregi posiadaczy matych limuzyn, ktérym
zalezy na porzadnej marce i nie przesadnej cenie. Prezentowanego IS&rsquo;a o podstawowym niemalze
wyposazeniu, bez zbednych fajerwerkdéw mozemy naby¢ juz za 113,300 zt. Za tg cene otrzymamy
oszczedny silnik i prestiz, dzieki ktoremu stajemy sie bardziej pewni siebie. Mamy zatem do wyboru:
kupi¢ stabsze auto w lepszym wyposazeniu np. Volkswagena Golfa w wersji Sportline lub lepsze auto o
podstawowym wyposazeniu, w tym wypadku IS&rsquo;a w wersji Classic. To dosy¢ trudny wybdr,
aczkolwiek osoby dysponujace takg kwotg powinny sie mocno zastanowi¢. Kazdy ma przeciez inne
wymagania.

O OODANE TECHNICZNEODO OOsilnik / pojemnos¢ diesel / 2231 cmiO O [OOukiad / liczba
zaworow R4 / 1600 [OOmoc maksymalna 130 kW (177 KM) @ 3600 obr/min
OOmoment obrotowy 400 Nm @ 2000-2600 obr/minCO [OOzawieszenie przdd podwojne
wahacze [OOzawieszenie tyt wielowahaczowed [OOnaped tylnyddO OOskrzynia
biegéw manualna, 6 biegowaldd [OOpredkos¢ maksymalna 215 km/hO0O
OOprzyspieszenie 0-100 km/h 9,2 sOO [OOzuzycie paliwa* 9,3/6,5/8,000 OOdtug. /
szer. / wys. 4575 / 1800 / 1425 mmOO [OOrozstaw osi 2730 mmOO OOmasa wiasna /
dopuszczalna 1655/ 2075 kg [OObagaznik w standardzie 378 I00 [OObagaznik po
ztozeniu siedzen 955 |00 OOpojemnosc¢ zbiornika paliwa 65 100 [OOEKSPLOATACIA I
CENAOOO [OOgwarancja mechaniczna 3 lataldd [OOprzeglady OO co 30 tys. km.OO
OOcena wersji podstawowej 109,800 zt wersja Classic 220d000  OOcena wersji testowanej
113,300 zt wersja ClassicC1d OOOO*miasto/trasa/cykl mieszany (1/100 km)[
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